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1. Obras de encauzamiento río Magdalena  



L O C A L I Z A C I Ó N  D E L  S E C T O R  1  R Í O  M A G D A L E N A

Obra 

mantenimiento del 

tajamar occidental

Obra reparación 

del tajamar oriental

Apuesta

Construcción

de espolones

Protección de 

orilla K+14-K+16

Apuesta
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Apuesta

$140.055 millones

Tiempo de ejecución

13 meses

Reparación de

1 km de tajamar 

occidental

Apuesta

$158,486 millones

Tiempo de ejecución

6 meses

Reparación de

540 m morro tajamar

Apuesta

$ 69.507 millones

Tiempo de ejecución

5 meses

Apuesta

$140.055 millones

Tiempo de ejecución

9 meses

Implementación

de 1.6 km

Canal de acceso al puerto de Barranquilla (K-3 hasta K+ 22,75)

$115.842.940.328



L O C A L I Z A C I Ó N  D E L  S E C T O R  2  R Í O  M A G D A L E N A

Protección de 

orilla K+14-K+16

Apuesta

1 Dique Sumergido 1.
Yondó ( K+631) 

$6.517 mill

2 Espolón 1.Sector: 

Yondó -Barrancabermeja.
$11.603 mill

3 Protección de orillas.
Isla del río Yondó –Barra. 

(entre el K+628 y K+627)
$ 30.922mill

4 Dique Sumergido 2
Canal de la Bufalera

(K+624 –K623)

$18.240 mill

5 Dique Sumergido 3
Canal de la Bufalera(K+622 

–K+621)
$50.528mill

6 Dique Sumergido 4 
Canal de la Bufalera(K+620)

$1.607 mill

7 Dique Sumergido 5
Canal de la Bufalera(K+619) $6.728 mill

Dique Sumergido 6 
Canal de la Bufalera

(K+620 –K+618)
$65.443mill

Dique Sumergido 7
Canal de la Bufalera

(K+617 –K+616)
$64.870 mill

10 Dique Sumergido 8
Sector Sogamoso

(K+614 –K+613)

$38.892 mill

11 Dique Sumergido 9
Sector Sogamoso

(K+613 –K+611)

$40.899 mill

12 Dique Sumergido 10
Sector Sogamoso (K+610) $23.562 mill

13 Dique Sumergido 11
Permiso de ocupación de 

cauce.

$7.997 mill

14 Dique Sumergido 12
Permiso de ocupación de 

cauce.

$6.043 mill

15 Dique Sumergido 13
Permiso de ocupación de 

cauce.

$7.824 mill

$ 380,738,903,109 COP

Hidrovía entre Puerto Carmelitas y el Puente Pumarejo(K+645 hasta K+0)

9

8



Inversiones de dragado Vs Obras de 
encauzamientos (2012-2026)

• Durante los últimos 14 años en Colombia se han 

destinado más de 1 billón de pesos en labores de 

dragado a lo largo del Río Magdalena, incluyendo los 

dragados de Cormagdalena propios con la draga CMG 

• En este periodo no se ha llevado a cabo ninguna obra 

significativa de encauzamiento en el río Magdalena. La 

ausencia de estas intervenciones estructurales ha sido 

una de las principales causas de sedimentación y 

fluctuaciones en el calado, afectando el tránsito 

constante de embarcaciones comerciales.



2 .Vigencias futuras 2027 para el dragado 

de mantenimiento. 



CONTINUIDAD DEL DRAGADO – VIGENCIAS FUTURAS 2027

• Continuidad operativa: 

Los contratos actuales de dragado culminan el 31 de diciembre de 2026 y 

no admiten prórroga, por lo que es fundamental asegurar la continuidad 

del servicio desde enero de 2027. 

• Gestión oportuna: 

Respetuosamente, solicitamos el apoyo del Ministerio para avanzar en la 

aprobación de las vigencias futuras a más tardar a mediados de octubre, 

permitiendo adelantar oportunamente la contratación para 2027. 

• Contexto actual: 

La continuidad del dragado cobra especial relevancia ante las 

condiciones asociadas al fenómeno de El Niño, para preservar el calado, la 

navegabilidad y la operación del transporte fluvial y del Puerto de 

Barranquilla.



3.Obras sobre el Río Magdalena en 

concordancia con la navegación (Hatillo 

de Loba y La Hermandad). 



P U E N T E S  A C T U A L E S  Y  F U T U R O S :
R i e s g o s  p a r a  l a  n a v e g a b i l i d a d  d e l  R í o  M a g d a l e n a "

1. Ubicación y curvatura:
Limitan la maniobrabilidad de los convoyes; 
radios   acordes con la eslora de diseño.

2. Profundidad del canal: 
Mínimo 2,45 m, según batimetría reciente.

3. Gálibo del puente: 
Altura libre mínima de 20 m sobre el nivel 
máximo de aguas.

4. Canal libre de obstáculos: 
Sin pilares ni estructuras dentro del canal 
navegable.

5. Señalización fluvial: 
Cumplir la Resolución 3767 de 2013.

Por ello, solicitamos la instalación de mesas 

técnicas que nos permitan conocer, desde ya, 
el estado actual de estos proyectos, 
aprovechando que ambos se encuentran en 
fase de pre construcción, momento oportuno 
para incorporar estos criterios.

Puente Plato

Puente Roncador

Dos puentes en fase de Pre- construcción

Próximas obras por ejecutarse: 

1. Puente Hatillo de Loba

(Gobernación de Bolívar)

2. Puente la hermandad, Salamina (Invías)



4. Revisión de las esclusas del 

Canal del Dique. 









Dificultades 

Diseño Actual

C A N A L  D E L  D I Q U E  –  R e v i s i ó n  E x c l u s a s

PROBLEMAS 

CON EL 

CONTRATO

• No consideraron recomendaciones de navieros 

fluviales como principales usuarios y conocedores 

del Canal del Dique.

• Diseños y dimensiones de las esclusas - 

Desactualizados.

• Restricción de tránsito a la navegación.

SOLUCIONES

• Eslora (Largo): 250 Metros

• Manga (Ancho): 33,5 Metros

• Galibo (Altura): 15,4 Metros

• Conformación del convoy: 1 remolcador y 6 

barcazas, en formación de 2x3 (2 barcazas en 

manga y 3 barcazas en línea eslora).

• Cambios en los estudios y diseños de las esclusas antes del 1 de enero de 2027.

• Modificación del contrato en busca de condiciones que no acaben el 

transporte fluvial de carga en Colombia. 

Diseño Actual

• Fraccionamiento/ Incremento de tiempos.

• Menor volumen de carga.

• Congestión y obstrucciones en Canal.

Diseño Óptimo – Convoy 2x5 (350M x 33,5M)

Dimensiones Convoy:

• Eslora Barcaza: 60.5 mts.

• Manga Barcaza: 16 mts.

• Eslora RR: 40 mts.

• Eslora Total Convoy: 343 mts.

• Manga Total Convoy: 32 mts.

Dimensiones Esclusas 

(sugeridas):

• Longitud: 350 mts.



COMPARATIVO ENTRE MODOS DE TRANSPORTE
Capacidad requerida: 7.200 toneladas

Capacidad de carga por unidad

Una barcaza

1.200 toneladas
72.000 sacos

Remolcador + 6 barcazas

7.200 toneladas
443.200 sacos

Un vagón de tren

35 toneladas
2.100 sacos

Una tractomula

30 toneladas
1.800 sacos

Equivalente en capacidad de carga

1 barcaza

=

35 vagones

=

40 tractomulas

Remolcador
+ 6 barcazas

=

206 vagones

=

240 tractomulas

Idea clave

El modo fluvial 
concentra la misma 

carga en menos 
unidades y con 
menor longitud 

operativa.

7.200 t

Longitud equivalente para transportar 7.200 toneladas

220 m
Remolcador con 6 

barcazas

3.500 m
8 trenes de 26 vagones

7.410 m
30 m entre cada tractomula



Ilustración de Protección del Lecho del Canal Con Geotextil



GRACIAS
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