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Remolina dijo que “no hay 

muestras de que se quiera termi-

nar la variante de San Gil, los ter-

ceros carriles de adelantamiento 

en la vía a Bogotá, los retornos 

del Newport en el Anillo Vial, la 

pavimentación de la vía Curos - 

Málaga y la transversal que co-

munica con el interior del país”. 

El directivo gremial llamó la 

atención porque en las visitas 

que ha hecho el presidente Petro 

o sus funcionarios se prometie-

ron inversiones significativas 

para las vías del Departamento, 

lo cual se quedó “en solo prome-

sas”. 

 

¿¿Qué dicen los dirigentes? 
Para el representante a la Cá-

mara por Santander, Cristian 

Avendaño, con el incumplimien-

to del Gobierno Nacional “nueva-

mente es como si ellos trapearan 

el piso con Santander, como si 

fuera el patio de atrás, como si no 

fuéramos una de las principales 

economías del país. En el Conpes 

incluyen al Chocó, Antioquia, Va-

lle del Cauca, Nariño y no hay 

una sola vía de Santander”. 

Avendaño advirtió que “inter-

pusimos una acción popular para 

que el 50% de los peajes que se 

pagan en la vía a Zipaquirá se in-

viertan en el corredor vial de la 

Ruta de los Comuneros. La próxi-

ma semana recogeremos firmas 

sobre la Ruta del Carare para que 

le cumplan a los santanderea-

nos”. 

Por su parte, el diputado de 

Santander, Martín Gutiérrez, uno 

de los principales críticos de la in-

dolencia de Invías en Santander, 

expresó que “estamos totalmen-

te abandonados por el Gobierno. 

Solamente se ha hecho un repar-

cheo de algunas zonas entre 

Güepsa y Barbosa, pero es una 

intervención mínima. Seguimos 

esperando el acta que se firmó el 

21 de diciembre anterior en el 

municipio de Curití, donde la mi-

nistra de Transporte le entregaba 

el recaudo de los peajes de Oiba, 

Curos y Curití a Santander. A la 

fecha, Invías sigue recaudando, 

pero los recursos los destinan 

para otros lugares, menos para el 

Departamento”. 

Gutiérrez agregó que la comu-

nidad se cansó de la indolencia y 

“tengo entendido que un grupo 

de líderes ciudadanos está orga-

nizando para este lunes, a partir 

de las 6:00 de la mañana, una 

manifestación en los peajes de 

Curos, Curití y Oiba. Como dijo el 

mismo presidente Petro, la co-

munidad saldrá a las vías hacien-

do uso del poder popular, el po-

der del pueblo”. 

A su turno, el parlamentario 

santandereano Jairo Cala recono-

ció que, aunque había intención 

de incluir a Santander en las in-

versiones, “para el caso de la 

Transversal del Carare, el minis-

tro de Transporte y el Invías se 

habían comprometido a crear un 

documento Conpes por cerca de 

$500.000 millones para inver-

sión y estabilización de la vía. 

Como no lo elaboraron, no se 

puede hacer una asignación para 

este tema específico”. 

Cala dijo que lo que sí hay son 

inversiones menores para man-

tenimiento vial en el Departa-

mento. 

Finalmente, el senador santan-

dereano Gustavo Moreno agregó 

que desde la Comisión Sexta, de 

la que hace parte, adelantará 

gestiones para que el Gobierno 

Nacional priorice las vías de San-

tander. “La inversión vial repre-

senta progreso social y económi-

co y Santander la clama desde 

hace décadas. He liderado im-

portantes debates para exigir 

que lleguen los recursos y se 

prioricen.

Desde Prosantander, una de 

las agremiaciones más im-

portantes del Departamen-

to, se alertó porque, pese a que el 

Gobierno Nacional se había com-

prometido en su Plan Nacional de 

Desarrollo a priorizar recursos 

para la terminación de importan-

tes vías en Santander, estas no 

aparecen en la prioridad del Con-

sejo Nacional de Política Económi-

ca y Social, Conpes Vías para la 

Paz, que está en proceso de apro-

bación. 

Proyectos como la vía Palenque 

- Zipaquirá, la Transversal del Ca-

rare y la vía Curos - Málaga se 

quedaron por fuera del ‘llavero’ 

de inversión. Precisamente estos 

corredores tienen una infraes-

tructura ruda pero frágil y, pese a 

que son corredores viales vitales 

para la economía del Departa-

mento, se sumen en el abandono 

estatal. 

“Es lamentable que no se cum-

pla con lo establecido en el Plan 

Nacional de Desarrollo. Gracias a 

un esfuerzo coordinado con la 

bancada parlamentaria, entida-

des territoriales y gremios se ha-

bían logrado incorporar estos 

proyectos estratégicos. Sin em-

bargo, parece que Santander no 

existe para el Gobierno Nacio-

nal”, señaló Juan Pablo Remoli-

na, director ejecutivo de Prosan-

tander. 

Conozca las razones de esta situación

 Juan Ortega/ VANGUARDIA 

Si usted quiere conocer de frente el olvido del Estado, debe recorrer la Transversal del Carare.  En el punto El 

Borrascoso la vía se cae a pedazos y la comunidad se apropió de la regulación vial. 
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¿Ignoró el Gobierno Petro 
a las vías de Santander?
La ausencia de Santander en la lista de un documento del Gobierno 

Nacional en el que se destinan millonarios recursos para la inversión vial 
encendió las alarmas. 

Entre los peajes de 
Curos, Curití y Oiba 
se recaudan entre 
$30.000 y $45.000 
millones al año, 
pero esa cifra no se 
ve reflejada en el 
estado de la carre-
tera

“
”

Martín Gutiérrez  
Diputado de Santander

Junto con el Go-
bierno Nacional 
priorizaremos la in-
fraestructura vial 
en el Departamen-
to. Un compromiso 
con las comunida-
des, el sector em-
presarial, el turismo

“
”

Gustavo Moreno  
Senador santandereano


