$6.000

millones costaria
el predio segtin avaltio

$8.000

millones valdria
la obra (valores
sin actualizacion)

LUIS ALVARD RODRIGUEZ BARRERA
Iodnguetb@vanguardacom
o de los pedidos més senti-
dosdelos gremios en Santan-
der es la construccion de re-
tomos en el Anillo Vial entre Giron y
Floridablanca. La carencia de esta
infraestructura genera demoras, co-
lapso vehicular y accidentes fatales.
Para ejecutar esta obra hay di-
versas alternativas de tipo admi-
nistrativo. Vanguardia consultd
expertos, funcionarios y perso-
nas allegadas a este proceso.
Desde 2020, el Invias ordend
realizar los estudics y disenos
para construir un retorno a nivel
en el Anillo Vial (ver imagen).
Los estudios estan finiquitados
v, tal y como se plantea, requiere
la compra de un predio cuya ava-
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Los estudios ya estan

Retorno en el Anillo Vial,
una obra necesaria

Rets it 5
Floridablan

12.000

vehiculos se
movilizan a diario
por este corredor

60km/h

velocidad promedio

Losgremios de

Santander han

expuestola

necesidad de

construir retornos

enel Anillo Vial.
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«® Por afios, la comunidad y gremios de Santander han pedido la
construccion de retornos en el anillo vial entre Girdn y Floridablanca.
Hay un retorno que ya tiene disefios terminados y solo requiere
la compra del predio y que se destine el dinero para la obra.

o ronda los $6.000 millones, se-
giin conocio esta redaccion.

La ejecucidn de la obra se tasé
en cerca de $8.000 millones, en
SU momento.

En el papel, hay tres opciones
para destrabar y ejecutar al me-
nos un retorno en el Anillo Vial.

La primera de ellas es que In-
vias adquiera el predio y ejecute
la obra. La segunda es que el pre-
dio sea adquirido por la Goberna-
cion y el Invias lleve a cabo la
obra del retorno. Una tercera
oportunidad es que el retorno se
incluya en el Convenio Vias de los
Comuneros que firmaron Min-

_ transporte y la Gobernacién para

utilizar los recursos de tres
. peajes (Oiba, Curiti

¥ Los Curos). Para ese fin se ten-
dria que reactivar ese proyecto.

El director general () de Invias,
Jhon Jairo Gonzélez Bernal, con-
firmé a Vanguardia que esta revi-
sando cudl seria el mejor camino
para poder ejecutar esta obra.

“Estamos evaluando esa solici-
tud”, dijo el directivo de Invias a
este medio.

{Como se puede
ejecutar la obra?

Hace unos meses, el Invias ad-
Jjudicé una licitacion por $26.679
millones para el mantenimiento
vial del corredor Zipaquira -
Puente Nacional - San Gil - Flori-
dablanca - Giron - San Alberto.

Una de las opciones mas im-
portantes es que en el apartado
de gestién integral se con-
templa un apartado de ‘gran-
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des obras’. Esa es la ventana para
que se puedan adjudicar y reali-
zar infraestructuras como puen-
tes, relornos, entre otras.

Este punto es el que permitiria
adicionar los recursos necesarios
para ejecutar la obra.

Un exdirectivo del Invias con-
firmé a Vanguardia que ese me-
canismo se puede utilizar para
realizar este retorno.

Otra de las alternativas es ade-
lantar otro proceso licitatorio
para que se ejecute esta obra.

El convenio Vias
de los Comuneros,
éuna oportunidad?

Como se resend, uno de los ca-
mines por los gue se puede optar
para conseguir esta. obra.es in-

Fuente: Estudios y disefos Invias
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Laobra se puede
ejecutaratravés del

contratode
mantenimientoy

gestidn vial vigente,
cluirla en el Convenio Vias de los
Comuneros.

Ese proyecto, firmado a finales
de 2024, contempla una inver-
sion billonaria para la via Zipa-
quird - Puente Nacional - Florida-
blanca - Giron - San Alberto.

Este programa busca ejecutar
obras con recursos obtenidos por
el recaudo de peajes. En el caso
de Santander se contemplan va-
rias obras como carriles de ade-
lantamiento, terminar la variante
de San Gil, el intercambiador de
El Buey, entre otros asuntos.

La expectativa es que, durante
20 anos, los recursos que se lo-
gren recaudar en esta via sirvan
para llevar a cabo las obras y el
mantenimiento de este corredor.

A finales de 2024, el exdirector
general de Invias, Juan Carlos
Montenegro, advirtio que si es
posible realizar esta obra en el
convenio macro de Los Comune-
ros. éLa razon? Porque ain no es-
taba cerrada la etapa de estructu-
racion del convenio.

En esa oportunidad, el entonces
funcionario indicd que esa conver-
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sacion debia darse con los alcaldes
v las otras partes del convenio
como la Gobernacién de Santan-
der y el Mintransporte.

Mo obstante, uno de los mayores
inconvenientes para este convenio
es que se encuentra detenido.

Recientemente, en declaraciones
a este medio, la ministra de Trans-
porte, Maria Fernanda Rojas, con-
firmé que la contratacion de este
ambicioso proyecto no avanza.

“Hoy su contratacion esti sus
pendida por razones presupuesta-
les, pero mantenemos la nuita de tra-
bajo para reactivar la ejecucion con
fuentes de ingreso sostenibles y ga-
rantizar que esta via estratégica se
materialice”, sefiald la jefe de la car-
tera de Transporte a Vanguardia.

Z0tra opcion para el retorno?
Sepiin un experto, que conocié
de primera mano la realizacién
de los estudios para el retorno,
otra de las opciones es un retorno
elevado que se podria ejecutar a
la altura del Newport. Si bien la
obra necesitaria mayor
INVrsion, se re.. e
quiere me- .
nor area -
¥ Pomas

ende, una disminucion en el cos-
to de los predios.

Dicha obra tiene un prediseno,
y se podria hacer en dos fases. La
mas urgente es la que va en el
sentido Floridablanca hacia Gi-
ron, ¥y que permitiria reorientar el
trifico en el sentido inverso.

Por su parte, el ingeniero Mi-
guel Lopez Acevedo, quien fun-
git como director del Area Metro-
politana de Bucaramanga, advir-
tid que sea cual sea el retorno por
el que se opte, se debe contem-
plar que a este nodo se sumard el
trifico que provenga del Anillo
Vial Externo Metropolitano.

Gobernacion de Santander
evalia los estudios

En entrevista con Vanguardia, la
secretaria de Infraestructura de la
Gobernacion de Santander, Jessi-
ca Mendoza, sefiald que ante la
necesidad apremiante del
retorno, la Gober-
na-

-

INi’UHMI:

cidn solicitd al I pia de los
estudios y disefios del retorno
planteado para evaluar otras sali-
das y poder ejecutar esta obra,

“No nos quedamos con los bra-
20s cruzados, estamos resolviendo.
Sin embargo, seguimos insistien-
do al gobierno nacional porque
Santander requiere inversiones
viales y esperamos que nos den
respuestas”, dijo la secretaria de
Infraestructura.

A renglon seguido, Mendoza
detallé que a finales de agosto re-
cibieron la respuesta de Invias
con los documentos de estudio y
disefio para realizar el retorno.
En ese aspecto hay dos puntos
cruciales: valor de la obra y
el costo del predio.

“Vamos a
revisar
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cmo estan estructurados en la
revision tanto técnica como pre-
supuestal. {...) no solamente es la
inversion en la construccidn, sino
también la compra del predio”,
apunto Mendoza.

La funcionaria explicé que, en
su momento, Invias prometio in-
cluir este retorno en la licitacidn
actual de mantenimiento vial
para el corredor. Sin embargo, al
desglosar esa inversion no se con-
templa el retorno.

Asimismo, la secretaria de In-
fraestructura resaltd que es
indispen-

sable la financiacion del Go-
bierno para grandes obras en
Santander.

“Obras de impacto en Santan-
der no las hemos visto y por eso
esperamos que no solamente el
Presidente, sino los parlamenta-
rios nos sigan apoyando y los que
estan cerca del gobierno nos sigan
apoyando en gestiones para
el departamento”,

Laopcidn

de retomos
elevados
implicaria mayor
inversién en ohras, pero

- mengres costos prediales.
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i LAS VOCES GREMIALES QUE PIDEN LA CONSTRUCCION DE LOS RETORNOS EN EL ANILLO VIAL ! "
R .
i Maria Juliana Remolina trabajo. Para las empresas generadoras de Andrea Serrano, - = ﬁ cidn, mesas técnicas e instancias juridicas
ernplec se ha convertido en un desafiologls- |  gerente Zona Franca Santander 2w ' ™ emosinsistido afiotras ano sin que el Esta-

da o Invias cumplan los compromisos a los
cuales hemos llegado. Mientras tanto, cada

tergremial de Santander y ge-
rente ANDI Santanderes

ticoy de seguridad. Esta situacién ha llevado
aque diariamente se observen maniohras

“La seguridady el derecho a lavida debenes- -

[
Ordéfiez, Presidenta Comité In-
tar por encimade la indiferencia y de la de-

“El sector productivo de peligrosaspor partedelos conduc- | mora institucional. Exigimos que se construya el retorno  dia milles de personas transitan largas distancias o se
la regidn recalca la nece- tores que buscan acortar distancias | en el Anillo Vial. Es un asunto que vamdsallddelama-  enfrentana maniobras inseguras con el fin de acortar
sidad de construir los re- a‘ yque haresuftado en un trigicoau- | teria vial, es un tema que influye en la seguridad ciuda-  esta distancia saltando separadores que practica-
tomos del Anillo Vial Flo- mentodea siniestralidad. Porcon~ | dana, enla competitividad y en el desarrcliode Santan-  mente son inexistentes o simplemente para resguar-
ridablanca - Girdn, dada siguiente, hacemos unllamadoalas | der. Este es un SOS por la movilidad. Ya son més de 15 darse de la inseguridad de este corredor. Pero estono
sufundamentalimpar-  ~ autoridades competentes, especial- | afios, cientos de accidentes, altisimos sobrecostos de &5 solamente un problema de los empresarios, es un
tanciaenlaconectiidad ™ mentealnvias. Esteesun proyecto | transporte y una gran amenaza para la atraccidn de in-  problema de toda la ciudadania. Vecinos, familias,
regional y nacional. Este que ha sido contemplado por afios, version extranjera a nuestra region. Estaesunaobraque  peatones, ciclistas, inclusive los 10.000 trabajadores
£s un corredor gue tiere Necesitamos avanzar conprontitud | estaba proyectada en la zona de mayor expansidnem-  que estimamos se encuentran ubicados en esta
untrénsito diario de aproximada- en la construccidn de losretornos del Anille. | presarial del drea metropolitana de Bucaramanga; undi-  zona, cada dia deben arriesgar su vida y su seguridad
mente 35.000 vehiculos particula-  Vial Fleridablanca - Girén. Materializar estos |  sefio que ya estaba realizado, un presupuestoqueyase  para llegar asu trabajo o regresar a sus casas enun

res, transporte de carga y motoci-
cletas, Asimismo, son més de
10.000 trabajadores que usan este
corredor para llegar a sus lugares de

proyectos de construccion es vital para la se-
guridad de todos los usuarios de |2 via. Ma-
terializar esta construccidn permite que
Santander sea una regitn mas competitiva”

habia hecho y unos recursos que hablan sido asignados y
de los cuales hoy desconocemos su paradero. Ese es hoy
el mayor dolor de cabeza del sector empresarial que se

encuentra ubicado en esta zona. Entre derechos de peti-

corredor que es inseguro y ademas costoso. Sola-
mente en Zona Franca, Santander son 5.000 emplea-
dos diarios y unas cifras mensuales de ingresode
personas que oscilan sobre los 120,000 mensuales”,
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mvetosa@vanguardia.com
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o que deberia ser una ca-
eretera para descongestio-

nar la autopista que comu-
nica a los municipios del drea
metropolitana de Bucaramanga
se tornd en un ‘dolor de cabe-
za' para los conductores que
transitan por el Anillo Vial, que
comunica, en dos sentidos, a
Girdn con Floridablanca.

Uno de los peligros latentes
para quienes por alli ransitan
son los crateres que se formaron
en el pavimento. Algunos de
ellos, segin la comunidad, se-
rian responsables de accidentes
y hasta de personas fallecidas.

Precisamente, la Secretaria
de Transito de Giron adelantd
un recorrido por el Anillo Vial y
reveld que se tienen identifica-
dos 200 huecos.

“La malla vial estd en avanza-
do estado de deterioro v lleva
muchos afios sin realizarle las
intervenciones  necesarias”,
afirmo Juan José Gomez, secre-
tario de Transito de Giron.

Asimismo, el secretario de
Transito de Giron reveld un dato
escalofriante: 17 muertos en el
Anillo Vial en lo que va corrido
de este afo. Esto equivale al 65 %
de los fallecimientos viales ocu-
rridos este afio en el municipio.

Por su parte, la falta de retor-
nos en esta zona popularizo una
peligrosa prictica. Los conduc-
tores deben recorrer cerca de
cuatro kilometros e ir hasta los
retornos de San Jorge, en Girén,
0 hasta las redomas de la Trans-
versal del Bosque si se quieren
dirigir al otro lado de la calzada.

Para evitar este largo recorrido,
autos y motos se saltan los separa-
dores para ahorrar tiempo, pero
poniendo en riesgo sus vidas.

Un doloroso caso

El 26 de febrero de 2024, un
accidente en el Anillo Vial co-
bré la vida de Shelsey Daniela
Nougues Guerrero, de 20 afios
de edad. En el hecho, su herma-
no Arturo quedé gravemente
herido. Pasados 19 meses de la
tragedia, la familia denuncia fal-
ta de justicia y reclama mayor
seguridad en este corredor vial.

El siniestro ocurrié hacia las
11:00 p. m., en el sector conocido
como Aguas Residuales, en el
Anillo Vial que comunica a Flori-
dablanca con Girén. En el acci-
dente estuvieron involucrados un
taxi de placas XVW-749 y una mo-
tocicleta KTM Duke 390 de placa
ZLU-33D, en la que viajaban los
hermanos Nougues Guerrero.

Segiin testigos, el conductor
del taxi habria intentado cruzar
el separador de manera indebi-
da, lo que ocasiond que la mo-
tocicleta impactara violenta-
mente contra la parte (rasera
del vehiculo. El choque fue tan
fuerte que Shelsey Daniela falle-
cit en el lugar, mientras que su
hermano Arturo resultd con
miiltiples fracturas y fue trasla-
dado a un centro asistencial. La

Se identificaron 200 huecos en estavia

Un Anillo Vial con
muchos muertos

Constantes imperfecciones en el asfalto serfan las causantes de
muertes en esta carretera que comunica a Girén con Floridablanca.
Esta importante via, a cargo del Gobierno Nacional, se asemeja mas a
una trocha gue a una carretera principal.

Marea Valenciad VANGUARDIA
La via es responsabilidad del In-
vias. Aunque se han destinado re-
cursos para |a via Palengue - Zipa-
quirs, en la gue estd incluido este
corredor, no se han vistareflejadas
obras en la mencionada zona.

imprudencia del taxista res-
ponderia a la falta de retornos,
aunque el hecho sigue siendo
investigado por las autoridades.

La madre de las victimas,
Geydis Guerrero Acosta, asegu-
ro a Vanguardia que no ha reci-
bido acompanamiento de las au-

66 Encontramos
dificultades en
la iluminacion vy falta
de intervencion en
los separadores. La
vegetacion esta muy
alta e impide la visi-
bilidad de los vehi-
culos que transitan
por el sector oy

Juan José Gomez
Secretario Transito. de Girdn

66 “Bste sefior actualmente se encuentra mane-

jando su taxi como si nada hubiera pasado.
No s¢ como esta libre, si lo que hizo fue quitarle

la vida a mi hijass

Gevdis Guerrero, madre de motociclista fallecicka

Archives VANGUARDIA

Ella era Shelsey Daniela, estudiante fallecida en el Anillo Vial.

toridades frente a su caso. “Ellos
nunca nos llamaron, no se per-
cataron, no han hecho absoluta-
mente nada”. Ademas, agregd
que el responsable de la muerte
de su hija esta libre. “Este sefior
actualmente se encuentra ma-
nejando su taxi como si nada

hubiera pasado. No sé cémo
esta libre, si lo que hizo fue qui-
tarle la vida a mi hija”.

Shelsey Daniela, oriunda de
Zapatoca y residente en Piede-
cuesta, adelantaba estudios uni-
versitarios, trabajaba como im-
pulsadoray emprendia en temas

¢¢ Aparte de que
no hay luz en
esta via, hay vehicu-
los que se han estre-
llado al wratar de es-
quivar los huecos. Ya
no sabemos a quién
solicitarle que res-
ponda por nuestras
perienencias a9

José Velandia
Conduetor

de belleza a través de redes so-
ciales. Ademas, compartia con
frecuencia su aficion por las mo-
tocicletas junto a su hermano,

Segiin la Direccion de Trinsi-
to de Floridablanca, cuando
ocurrid el accidente, “el taxi in-
tentaba pasar la interseccién y
saltar la via. Es la primera ver-
sidn, son hechos que relataron
los testigos. La Fiscalia debera
esclarecer y determinar respon-
sabilidades".

La familia de Shelsey Daniela
sigue esperando que opere la
justicia en su caso. "Este caso
deberia llevar a la carcel al
conductor, o por lo menos qui-
tarle la licencia de conduc-
cion. Ya van 19 meses y no ha
habido una audiencia. Las le-
yes en Colombia son un ho-
rror. Yo solo pido justicia y que
la muerte de mi hija sea escu-
chada, para que arreglen ese
Anillo Vial que se ha converti-
do en un riesgo diario”.

Dafios y oscuridad

Uno de los huecos mas criti-
cados del Anillo Vial es el que se
ubica cerca de una estacion de
servicio y un almacén de cade-
na que opera las 24 horas.

“En sentide Girén-Florida-
blanca hay un hueco de gran ta-
mafio en el que se les han esta-
llado las llantas a varios vehicu-
los. Ademis del dafio para los
carros y motos, hay peligro de
un accidente”, narrd José Ve-
landia, conductor afectado.

Velandia agregd que “aparte
de que no hay luz en esta via,
hay vehiculos que se han estre-
llade al tratar de esquivar los
huecos. Ya no sabemos a quién
solicitarle que responda por
nuestras pertenencias”.

Por su parte, habitantes de
Floridablanca sefialaron gue
otro de los puntos criticos, en
cuanto al estado de la via, es la
Zona cercana a los mausoleos y
la planta de tratamiento de
aguas residuales.

Para evitar que la cifra de ac-
cidentes y muertes en la zona
aumente, la Secretaria de Tran-
sito de Girdn optd por demar-
car con pintura amarilla las im-
perfecciones en el pavimento.

Las esperanzas para el mante-
nimiento del Anillo Vial estin
puestas en el convenio Vias de
los Comuneros, con el que se
pretende una inversion en la via
Bucaramanga-San Gil-Barbosa,
Alli se priorizaria tapar los hue-
cos de esta via.



