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En la actualidad, el Área Metro-

politana de Bucaramanga, AMB, 

es la autoridad encargada de la 

planificación del territorio metro-

politano de forma integral, pero 

hay decisiones de movilidad que 

no se unifican y generan trauma-

tismos entre los conductores. 

Para Héctor Gerardo Cáceres, 

exdirector de Tránsito de la capi-

tal santandereana y consultor en 

asuntos de movilidad, “será clave 

hacer estudios y análisis muy 

profundos, porque unificar estas 

oficinas no resulta una acción tan 

fácil de ejecutar”.  

Si bien dijo que tener cuatro 

entidades de Tránsito en un área 

relativamente pequeña, como la 

conformada por los cuatro muni-

cipios, no es práctico, “unificar-

las tiene complejidades para su 

realización, sobre todo en mate-

ria jurídica y económica”. 

 A su juicio, el primer escollo a 

resolver es la liquidación de per-

sonal que trabaja en cada Direc-

ción de Tránsito, lo cual genera-

ría altos costos por indemnizacio-

nes. 

Por su parte, Iván Rodríguez 

Durán, director de Tránsito de la 

capital santandereana, aseguró 

que “esta es una medida que hay 

que revisar; sin embargo, no se 

descarta…” 

“Definitivamente, eso es algo 

que hay que revisar muy bien 

porque hay unas competencias 

de carácter local, unas autono-

mías que hay que entrar a revisar. 

Es una alternativa igual que todo, 

pero tendremos que revisar si es 

viable o no”, reiteró. 

Vale mencionar que esta pro-

puesta se planteó en la firma del 

Pacto Metropolitano por la Movi-

lidad y, por ahora, es objeto de 

análisis.  

DATO CURIOSO: En ciudades 

de España no existen Direcciones 

de Tránsito, sino Secretarías Me-

tropolitanas de Movilidad. 

Unificar las Direcciones de 

Tránsito del área metropo-

litana, a fin de evitar la dis-

paridad de las decisiones viales 

que se toman en Bucaramanga, 

Girón, Piedecuesta y Floridablan-

ca, fue la propuesta 

que hizo el director 

nacional de Tránsito 

y Transporte, Emiro 

José Castro Meza.    

Eliminar la burocracia que se 

detecta en dichas oficinas y ga-

rantizar que las decisiones de 

movilidad sean realmente metro-

politanas, son las razones que él 

esgrime para evidenciar esta pro-

puesta. 

De acuerdo por lo planteado 

por el funcionario, esto se debe-

ría hacer a través de un recurso 

jurídico en el que los cuatro alcal-

des de esos municipios logren 

unificar tales dependencias, ga-

rantizando además que el Área 

Metropolitana de Bucaramanga, 

AMB, sea una autoridad de trans-

porte y también de tránsito. 

A su juicio, tener un solo órga-

no de movilidad que opere en el 

área y que además regule y con-

trole el tráfico vehicular, serviría 

para liderar la planificación y la 

expedición de medidas en mate-

ria de transporte, así como la pro-

moción de medios alternativos, 

como el caso de la bicicleta.  

Los cuatro territorios ya están 

prácticamente integrados unos 

con otros y, a juicio de la autori-

dad, es irónico que hasta cierta 

calle se aplique una normativa, y 

que solo metros más adelante ya 

rija otra. Una de ellas, por citar 

solo un ejemplo, es la del ‘pico y 

placa’, que solo rige en la capital 

santandereana. 

“Eso es un imperativo que tie-

nen que rayar ya la consciencia 

de todos los alcaldes. Los límites 

para el control de Tránsito no 

pueden seguir siendo los límites 

estructurales de las ciudades. 

Aquí el control vial debe ser para 

todos igual; sobre todo, en un 

área metropolitana tan construi-

da como la de Bucaramanga”, re-

calcó Castro Meza. 

“Floridablanca tiene un cuerpo 

operativo, pero se está quedando 

pequeño; Piedecuesta creo que 

no tiene cuerpo operativo en este 

momento o tiene uno muy redu-

cido; Girón, según lo que he ana-

lizado, tiene uno insuficiente, 

tendrá máximo uno o dos agen-

tes de tránsito operativos y no 

está controlando operativamen-

te; y Bucaramanga no dispone de 

la suficiente potestad para tomar 

decisiones en el resto de ciuda-

des”, añadió. 

 

RReacciones 
La propuesta oficial puso a 

pensar  a muchos ciudadanos y a 

las propias autoridades viales, 

quienes les ven sus ‘pros’ y sus 

‘contras’. 

La propuesta la hizo el director Nacional de Transporte, Emiro José Castro Meza
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Con el fin de enriquecer el debate, Vanguardia consultó los argumentos de opositores y  
promotores de esta iniciativa. Veamos: 

42,7% 
del parque automotor 

del área está registrado 

en el municipio de Girón.  

BUCARAMANGA 
 
Fabián Fonte-
cha Angulo, 

subdirector de 

Transporte del 

AMB, señaló 

que “la entidad es respetuo-

sa de esta iniciativa y está 

dispuesta a estudiarla. Sin 

embargo, debo decir que du-

rante los últimos años he-

mos podido lograr articular y 

unificar medidas, y un ejem-

plo de ello es la reciente fir-

ma del Pacto de Movilidad. 

Es claro que para poder to-

mar decisiones metropolita-

nas frente a la movilidad es 

preciso unificar las medidas 

de todos los municipios”.  

PIEDECUESTA 

Ricardo Ardila, 

secretario de 

Tránsito y Mo-

vilidad de Pie-

decuesta, dijo: 

“Nuestro municipio no está 

de acuerdo con la unifica-

ción de las Direcciones de 

Tránsito. Nosotros siempre 

hemos defendido nuestra 

autonomía territorial, admi-

nistrativa y financiera y por 

eso nunca hemos querido 

hacer parte del área metro-

politana. Cada Municipio 

tiene sus necesidades, sus 

formas y sus reglamenta-

ción. Como tal, cada locali-

dad es competente para to-

mar decisiones”.

GIRÓN 

Este municipio no tiene 

propiamente una Dirección 

de Tránsito como tal, sino 

una Secretaría, que es con-

sidera como “una de las 

más eficientes”. 

Las autoridades de ese mu-

nicipio, en varias ocasiones, 

han asegurado que no ven 

una justificación razonable 

para tener que acabar con 

una dependencia que fun-

ciona bien y que genera 

grandes recursos para esa 

localidad. Además, al igual 

que Piedecuesta, allí se de-

fiende la denominada “au-

tonomía territorial” y, por 

ende, no se apoya la referida 

unificación. 

FLORIDABLANCA 

Para Miguel 
Moreno, alcal-

de de Florida-

blanca, “en el 

área del trans-

porte se avanza en ese pro-

pósito desde hace varios 

años, porque la ley lo permi-

te. En materia de tránsito la 

situación es diferente: la ley 

prevé unas autoridades es-

pecíficas. Sin embargo, el 

AMB debe servir de centro 

de planeación urbana para 

llegar a lineamientos simi-

lares en los municipios, 

como el Plan Maestro de 

Movilidad que hicimos y al 

cual le aportamos ideas y 

recursos”. 

VOCES CIUDADANAS 

Juan Pablo Ar-
güello, con-

ductor: “Me pa-

rece  una buena 

idea. Una sola 

Dirección de Tránsito para 

toda el área metropolitana 

acabaría la burocracia que 

hay en cada municipio”. 

 
M a u r i c i o  
Puerto, con-

ductor: “No me 

suena la idea, 

porque en Bucaramanga hay 

mucha tramitología para los 

papeles del carro. Mejor que 

cada municipio del área ten-

ga su propia Dirección de 

Tránsito”. 

 

Juan Carlos 
Méndez, mo-

tociclista: 

“Apoyo el tema 

si ello contribuye  a rebajar 

los impuestos, que hoy es-

tán por las nubes”.

Unificar Direcciones de Tránsito 
del área, ¿Cómo le parece?    


