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Santander muestra un crecimiento inferior al promedio nacional 
en los últimos 5 años

Figura 2. Evolución del crecimiento económico de Colombia y Santander entre los años 2006 y 2019. Fuente: DANE.
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Aumento significativo de la pobreza monetaria

Figura 5. Evolución de la incidencia de pobreza monetaria de los principales departamentos. Fuente: DANE.
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Santander ocupa el puesto 28 en porcentaje de vías primarias 
en buen estado 

Puntaje normalizad de Kilómetros de vías primarias pavimentadas en muy 

buen y buen estado como porcentaje del total de vías primarias 

pavimentadas (2018).

Fuente: Consejo Privado de Competitividad - 2019

DPTO
TOTAL KM 

VÍAS 
PRIMARIAS

ESTADO

% de vías 
primarias 
en buen 
estado 

RED VIAL 
CONCES.

RED VIAL NO 
CONCES. 
PAVIM.

RED VIAL NO 
CONCES. -

MUY BUEN 
ESTADO

RED VIAL 
NO 

CONCES.-
BUEN 

ESTADO

Antioquia 1.887 1.536 351 9 94 86,9%

Boyacá 875 227 648 55 193 54,3%

Santander 1.106 175 931 10 388 51,9%

Fuente: INVIAS - ANI  2018-2019



Santander es la 4ta economía de Colombia

Figura 1. Participación en el Producto Interno Bruto nacional por departamentos 2019. Fuente: DANE.
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Santander cuenta con 

una ubicación estratégica 

que le permite el 

desarrollo de un sistema 

intermodal de 

transporte. Santander se 

proyecta como el corazón 

logístico de Colombia.

Fuente: CCB, UIS, CRC y Gobernación de Santander.
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1. Rio Magdalena

2. Troncal del Magdalena Medio – Ruta del Sol

3. Troncal Central

4. Troncal Central del Norte

5. Trans. 66 Barrancabermeja – Bucaramanga - Cúcuta

6. Trans. Del Carare

San Alberto

Puerto 
Araujo Socorro

Barbosa

San  Gil

Málaga

Barrancabermeja

A Chiquinquirá
A Tunja

A Aguachica

Pamplona

A Cúcuta

Duitama

7. Red Férrea La Dorada - Chiriguaná

A la Dorada

A Chiriguaná

7

Mapa del sistema intermodal de 
transporte en Santander  



Socorro

Barbosa

San  Gil

Málaga

Barrancabermeja

Contexto:

• La Troncal Central es la vía que tradicionalmente ha

comunicado la capital de Santander con la capital del

país, desde hace más de 70 años.

• Hoy, circular por la Troncal Central exige más tiempo

que hace 30 años debido al incremento del TPD (7.000).

Por ejemplo, recorrer los 90 kilómetros del tramo

Bucaramanga – San Gil por el Cañon del Chicamocha,

pasó de 2 a 3 horas por efectos del tráfico de

tractomulas.

Bucaramanga

Barbosa

Socorro

San Gil

A Chiquinquirá
A Tunja

Ampliación Bucaramanga – Barbosa 

y variantes



• Actualmente, los 30 km del tramo denominado

Pescadero, se deben transitar a velocidades

aproximadas de 20 a 25 km/hr dado el tráfico

pesado y la topografía.

• Recorrer actualmente los 10 km del tramo entre

Piedecuesta y Curos obliga a transitar a

velocidades inferiores a los 20 km/hr.

• La misma situación se presenta en el tramo San

Gil - Curití.

• Dada la topografía del lugar y la deforestación,

esta vía es objeto de derrumbes frecuentes.

Ampliación 

Bucaramanga – Barbosa 

y variantes





Socorro

Barbosa

San  Gil

Málaga

Barrancabermeja

Solicitud:

• Estructuración de una APP de origen público

para la construcción entre Bucaramanga y

Barbosa de un tercer carril y/o pasos de

adelantamiento en los sectores más críticos

y una doble calzada como variantes en

Barbosa y Socorro.

Bucaramanga

Barbosa

Socorro

San Gil

A Chiquinquirá
A Tunja

Ampliación Bucaramanga – Barbosa y 

variantes



Contexto Metropolitano



Solicitud:

• Vinculación del Gobierno Nacional 

en la estructuración de una APP 

para la construcción de esta

variante (Anillo Vial Externo

Metropolitano), que ya cuenta

con diseños de ingeniería que 

fueron contratados por la ANI 

cuando se estructuró la concesión

BBY.

PROYECTO  Anillo vial 

externo Metropolitano

TPD 32.000

Floridablanca

Bucaramanga

Piedecuesta

Girón

Contexto 

Metropolitano



Celebramos el anuncio

hecho por la ANI de iniciar

en abril de 2021 el proceso

licitatorio para contratar

esta APP.

Navegabilidad del 

río Magdalena

Fuente: ANI – Feb/2021



Celebramos el anuncio hecho

por la ANI de iniciar en abril de

2021 el proceso licitatorio.

Licitación de la 

Troncal del 

Magdalena 

Fuente: ANI – Feb/2021



• Celebramos el anuncio hecho

por la ANI de iniciar en mayo

de 2021 el proceso licitatorio

para contratar esta APP.

• Santander fue la principal

víctima del escándalo de

Odebretch, dado que la Ruta

del Sol II y la navegabilidad

del río Magdalena fueron

suspendidas desde hace 5

años.

Licitación de la 

Troncal del 

Magdalena 

Fuente: ANI – Feb/2021



Celebramos el avance de la

Concesión BBY y el anuncio

hecho por la ANI de que a

mediados del año entrante se

podrá circular por los 5

kilómetros de túneles (Túnel

de la Sorda y Túnel de la Paz)

y los puentes, ubicados por

fuera de los coluviones.

Ruta del Cacao

Fuente: ANI – Feb/2021



Solicitud:

• Intervenir a la mayor

brevedad con el fin de

superar la problemática

existente.

• Los retrasos significativos

confirman la difícil situación

de la empresa concesionaria.

Bucaramanga - Pamplona

Fuente: ANI – Feb/2021



• Conecta la Troncal del Magdalena con el Puerto de
Impala y la Refinería.

• A la fecha se han construido 25 de los 30 Kilómetros
y los 5 Intercambiadores.

Gran Vía Yuma

BucaramangaBarrancabermeja



GRAN VÍA 

YUMA
1. Intersección 

Rancho

Camacho

2. Intersección

La Virgen

3. Intersección 

Puerto

Wilches

4. Intersección

Galán

SECTOR 

0

SECTORE

S 1 – 2 -

3

1

2

34

Intercambiador de la Virgen

Intercambiador Puerto Wilches

5 Kilómetros
Faltantes

Barrancabermeja

La Virgen

Rancho 
Camacho

La Lizama

Terminación Gran Vía Yuma



Solicitud:

• Culminación de los 5 kilómetros de doble calzada

restantes (aprox. $158 mil millones).

BucaramangaBarrancabermeja

Gran Vía Yuma



Conexión Dorasan -

Impala

Puerto de Impala

Puente Guillermo Gaviria

Fuente: ANI – Feb/2021



Conexión Dorasan -
Impala

Solicitud:

• Construcción de un tramo férreo

de 4 kilómetros - que conecte

Dorasan con el Puerto.

Fuente: ANI – Feb/2021



Cesión peajes ZMB

Antecedentes:

• En 2016 se celebró el convenio

1113 mediante el cual se hizo

entrega, por 16 años, de los

peajes de Lebrija y Rionegro para

terminar las obras inconclusas de

la Concesión ZMB.

• Los firmantes del convenio:

• INVIAS

• Aerocivil

• ANI

• Departamento de Santander

• Municipio de Bucaramanga

• Ente ejecutor: IDESAN.

Rionegro

Lebrija

Bucaramanga

Peaje

Peaje



Cesión peajes ZMB

Rionegro

Lebrija

Bucaramanga

Peaje

Solicitud:

• Formar parte del Comité Directivo

del Convenio 1113 con voz y voto.

• Ampliar el plazo de la cesión de los

peajes de la ZMB en 14 años (pasar

de 16 a 30 años).

Peaje



Conexión BBY - Sabana



Conexión BBY - Sabana

Solicitud:

• Conexión entre BBY (Salida del Túnel

de La Paz) con Sabana de Torres y

examinar la opción de adicionar la

concesión BBY, lo que permitiría:

• Satisfacer una aspiración de hace

más de 30 años de tener una

conexión rápida con la Troncal

del Magdalena.

• Un ahorro estimado de 60

kilómetros para llegar a la costa

Atlántica.

Sabana de Torres

Salida Túnel de la Paz

Bucaramanga



Conclusiones

1. Estructuración de la ampliación de la vía Bucaramanga – Barbosa y variantes.

2. Vinculación a la estructuración del Anillo Vial Externo Metropolitano.

3. Conexión férrea entre Dorasan e Impala.

4. Representante del sector privado en el convenio ZMB

5. Conexión Tunel de la Paz-Sabana de Torres.

6. “Concluir, concluir, concluir”:

a) Terminación de la Gran Vía Yuma (5 Kms).

b) Contratación de la navegabilidad río Magdalena.

c) Contratación de la Troncal del Magdalena (Sector 2).

d) Intervención a la Concesión Bucaramanga – Pamplona.

e) Intervención a la Variante de San Gil.












